Kentoya na hedvabné stezce

Dva mesice ped letoSni olympiddou odstartovatariésicni expedice cestovateMartina Kraltka, Jana
Sixty a Petera Hrusky. Z Prahy odledo Ciny, do tovarny, v niz probiha vyroba terénnich oogkla
Kentoya, vzali i motorky z vyrobni linky a vydali se vlastnimi aihi zdolat osmnact tisic kilométr
dlouhou cestu.

Motorky nezklamaly, cestovatelé se &&m poprali se vSemi nastrahami osudu a po jejichatavjisme
se zeptali, jak napad zrealizovat takové dobrodvii¥znikl a co bylo nefZzSi po cestpirekonat.

Jak vznikl ndpad zorganizovat ojedirélou expedici?

Martin Krali ¢ek: Po Skole jsem rok pracoval v Malaysii, tam jsei nprvni motorku, tady jsem na ni
nikdy nejezdil. A zaal jsem se divat, kde jsou na zemi zajimava mksta,by se dalo jezdit. Neji
jsem byl v Indii, tam to bylo fajn, alékal jsem si, Ze by se mi libilo jet dtiny, protoZe je to zajimava
a velka zem. Jenze m vydésily tamrgjSi zakony a nidzeni, Cina neni jako jakakoliv jina zem
kam ¢lovek prijede se svoji motorkou a jezdi si. Zeiatku bylo jasny, Ze to bude chtit del$ippavu,
protoZe vzit svoji motorku byla n&gastavitelna zalezitost. Jedind cesta byléidito motorku tam,
protoze potom nenidba se bavit na hranicich s celnikem ohdepovoleni vijezdu. Na tom takiada
cestovatel skortila - jeli pies celou Evropu, Mongolsko a pak je na hranicighusili dal. Takze bylo
jasny, Zze budeme muset motorkurigd tam, protoze kdyZz nasékdo zastavi, bude muset dgaesit,
co s nami dlat a jak nas na motorce dostat r$nazili jsme se cestu dasovat co nejbliz olympiéd
kdy seCina snazila tvét mile k cizinaim. Nekde jsmesetli, Ze seCinani museli nagit usmivat a ptat se
cizinca ,Hello, can | help you?“. Tak jsme doufali, Ze segnosféra oteenosti genese i na ijpady,
jako jsme byli my.

Pro¢ jste se rozhodli vyrazit na Kentoyach a jak probilaly pripravy?

Martin Krali ¢ek: Zatali jsme hodd dlouho dopedu a hledali &koho, kdo by ndm pomohl #dit
poiizeni motorek, jejich nakupripno v Cing a dali organizmi pomoc. Na vystavMotocykl 2007 jsme
obchazeli stdnky a v Kentoye jsme se setkali c&elsticnym jednanim, zré&ku naSe expedice zajimala
a zdidila nam vyzvednuti motorekiimo v jejich tovars. Od té doby z&aly pripravy, hods usili bylo
potreba ¥novat vollg trasy a vyizovani viz.Cinani nebyli ged olympiadou moc nad3eni davat viza,
zvla¥ potom, co se v Tibetu uskdtelo povstani. Situaci nezjednodusilo ani to, ZevBechny zem
pies které jsme cHi jet, maji zastoupeni v Praze a ti&fad pro tadzicka a kyrgyzska viza jsme jeli
az do Vidg. Zaklad bylo dostatinské vizum, na ambasadu jsemilkwomu volal Sestkratglovek
samozejm¢ nesndl tict, Ze tam pojede na motorce a i v Zadosti je @dler vyhnout witym ,citlivym
oblastem* (Ujgursko, Tibet). Navic se koukali diykdyZ jsme chili vizum na dva résice, ngli spoustu
dotaZi, museli jsme nosit potvrzeni od z&tnavatele a podobnNakonec se podito, ale bylo to

o fous, protoZze po nas uz byl pro individualni oeatele stop stav a byli jsme posledni, kdo do konc
olympiady dostal takhle dlouhé vizum.

Podleéeho jste vybirali kudy pojedete?

Martin Krali ¢ek: Chgli jsme najit zajimavou cestu, do Evropy se da atoémi zpisoby: severem
pies Kazachstan a Rusko to je pond fadni cesta, jihem po Karakoram Highway je cestartijezdna

i pro cyklisty a posledni mozZnost vederesini Asii ges Kyrgystan, TadzZikistdn, Uzbekistén,
ale stedoasijska je administrativnnara@na, protozeclovek nekolikrat prekratuje hranice byvalych
sowtskych republik. To se ukazalo v DuSanbe, kde jsteget dnicekali na tidenni tranzitni vizum
do Uzbekistdnu. Kroghviz jsme shé&fi privodce a mapy. idstavu, co si sbalit jsme vSichnglin

z predchozich expedici a v tovérpsme feSili uz jen pipevreéni zavazadel. Zvolili jsme variantu
nepromokavych cyklistickych tasek - naldonza udlal tchyty a ty vydrzely celou cestu.



Peter HruSka: Pikantni je, Ze ja jsem nemotofkafidicak jsem si dlal az dva misice ped odjezdem,
hned jak v roce 2008 sk&ifa zima. Ptikaz jsem dostal v Kinu a vcervnu jsme vyrazeli. Viastn

poprvé jsem seadl sam na motorce €ing, kdyZ jsme vyjeli z fabriky. Ale neslo o rychlostle o to,

piekonat vzdalenost. Motorky jsme si vzali sériovzlvijsme si sebou GPSkyekdy bylo ale zajimavé,
Ze se rozchazela navigace jak s nasi, tak mistpomaéterou jme piadili pfimo na mist. Problém take
byl, Ze vS8echny ukazatele jsou napsané v ,rozsypatai“, tak jsme poidili autoatlas pro mistni
kamiaonaky. To bylo uziténé, protoZze nam mistni mohli poradit, kudy mameKebme Uchyii brasen
Honza vymyslel a nechal €iné je3& vyrobit nosée na kanystry s benzinem, protoZze jsmeashjeli

oblastmi, kde by nadrz nesiia.

Takova cesta je na techniku hod&é naroéna, pripravolali jste se néjak na pripadné opravy?

Martin Krali ¢ek: J& jsem byl fil roku na motorkach v Indii a hlagrjsme s sebou &i Honzu, ktery je
velmi zrigny mechanik, takze jsme wipads oprav hodd spoléhali na &. V Ciné taky neni problém
najit mensi servis nebo dithu. Oltas jsme se potkali s hagdlrochotnymi lidmi, jezdili ¥tSinou
na velkych motorkach, ti & nejlip vybavenou dilnu nebogdéli, co kde sehnat. KdyZlovek néco
potreboval, bylo nejlepsi zastavit kolegu motdeka nEli jsme ¢insky napsanou &u ,potrebujeme
mechanika“ a vzdycky nam asijSti motafikjpomohli. Ale aby nevypadalo, Ze jsme jen jezdili
po servisech, byly to vyjinteé situace a motorky vzdycky dojely. Nikde jsmecetou cestu nemuseli
jedinou motorku tl&t nebo transportovat nasjakém givésu, vzycky Slo o drobnosti, se kterymi se dalo
jet.

Potkala vas réjaka situace, kterd mohla ohrozit pokratovani expedice?

Peter HruSka: Zazitki bylo ne na par vzpominek, ale na knihu, kazdyjdere rekoho potkavali a piéd

se reco klo. Nikdy se nestala Zzadna nehoda, Ze byékdmzranil, onemodi, ale stavaly setizné \&ci
hlavré na hranicich. Nedostali jsme se do Tibetu, odkaslposlali zpatky, vSude byly hlidky a vratili nas
sice slusw, ale jash. Tibet jsme tak museli obji#t a vSude po cestyly checkpointy, kazdou chvili
nas nectdi po asfaltce pustit dal, kiiZe silnice koti nebo Ze se tamidf a jednou jsme si museli cestu
dal vydobyt. Ze z&atku cesty jsme &t z policie respekt, ale potom, co po nas¢idi tisice kilomett
nikdo nechél papiry od motorky nebtidi¢dky, ndm uz trochu otrnulo.

Martin Krali ¢ek: Na kontrolnim bo#, o kterém mluvil Peter, se hemZilo spousta pdiicisaté&eli se,
byly tam novinéky a nejdiv nas poslali se zapsat do knihy. S tim jsme SakeaiZ rekolikrat, tak jsme
se zapsali a policie na to, Ze nas stapepusti dal, jenze to by znamenakkalikasetkilometrovou
zajiztku. To se nam dbec nechtlo, parad vymysleli historky pro je cesta uzaena, potom nam dali
na ucho telefon sékym, kdo anglickyekl, Zze ,Road is closed". JenZe bylo &tidze cesta v pohédrede
dal a pijela delegace, ktera d&a nékolik velkych stibrnych aut s majakama. Mysleli jsme,
7e aZ delegace odjede dal, bude pokoj. JenZe kgsrtee se rozhodli sednout si pod zavafinani
newdéli, co s nama, tak nam mavlit e&adsi jedem. Byli radi, Ze se nas zbavi, k ci@inci opravdu nic
nedovoli a bylo pro & schudngjSi nads nechat, nez aby je nachytala delegace &#u§ci partou
dobrodhruli pod zavorou. ¥Sinou ale s pijezdem policejnich a armadnich kontrol nebyl problé
nékde jsme je nezajimalithec, mavli a jeli jsme dal. d¢de naopak p@d, Ze ne, Ze tam nesmime,
tak jsmerekli, Ze mameas, klidreé jsme ch&li postavit stan a pak nas nechali jet dal. Jsatankde jsou
checkpointy skoro za kazdou vesnici a dtispech kilometrech vas zastaiglha @tkréat.

S jakymi typy silnic jste se za celou dobu setkali?

Martin Kréli ¢ek: V Cing jsme hodd menili prostredi, z&ali jsme na jihovychao#l kde jsou subtropy
a misty tropy, z nich jsme jeli do hories pous do Kyrgystanu, tam byla cesta h&drozmlacena.
To byla asi nejhor3iast, kameny, prach, podél cesty staly rozbité dadds aridici porad dokola manili

a spravovali. Nkdy bylo jednodusi jet podél cesty nez po ni. jgtie po ,Pamir highway", kterou
stakli Sowti a vede do Tadzikystanu, tam jestbytky asfaltu jsou, ¢které Useky se daji jet
70-80 kilomet#i za hodinu, ale ¢kde je rozbity asfalt adkde neni wubec. Klasika je, Ze asfalt vede
do 4000 metr nad mdem a poslednich 500 vyskovych niepies sedlo neni nic, jen hlina a trasa,



kterou protahne naij@ buldozer. DalSi Spatna cesta byla kolem afgamshkyanic, tam to byl taky hodn
offroad, nejetSi prekvapeni byl tunel sevefrod DuSanbe, ktery uz byl slavnoswtevten, ale je&t neni
hotovy. Pousti se tam jen v noci g&ep den se kuta, neni tam skorétkvani ventilace a te tamieka
do pili lytek, obcas tam sviti ndkiBék a tunel ma§ kilometri.

Peter HruSka: Z DuSanbe se to uz lepSilo a jakmile jsme byizbekistanu, z&la velmi dobra silnice,
jenze i ta se alegkdy zmenila v nejhorsi polni cestu. Vzdycky jsme si vybippdle mapy, abychom jeli
po cest, ale ta ®kdy prost nebyla. Pozgi se trasa vyrazhzlepSila aiteba ti sta kilometfi vedla
vynikajici asfaltka. Pakij$el iran a ten je novyma cestama vyhlasenyilzew nejlepsi kus asfaltuigel
v Turecku. Tam stoji sice benzétyticetpit korun, ale silnice tam magtyii nebo Sest pruha projede
tieba jedno auto za hodinu. To bylo ve vychodnim dkugklidné by na komunikacich mohlyfistavat
letadla, dalnice velmi dobr&, nulovy provoz a lichgdna krajina.

V jakych mezich se pohybovala pimérna spotireba?

Martin Krali ¢ek: Praimérna spoteba se pohybovala meteini a il a ¢tyimi a pal litry, hodre zalezelo,
jak mela motorka naloZzeno a kolik kdo vazi, jak na motosedi a jakym terénem se pohybuje. ZalezZi
i na benzinu, kdyZ jsme kupovali palivo u pochylnygostsovtskych benzinek, tak &o snad
80 oktari. | lidi fikali, Ze je to Spatny benzin, motorka bez proliléomgovala, ale spteba byla vyssi.

I s ndkladem &dicem vezly motorky od stodvaceti do stoSedeséati kiéz)i jsme benzin, jidlo, nahradni
souwdstky a pneumatiky. KdyZz motorka padla, tak kdyZ gevek krokem pges réjakou pekazku
nebo ze stojanu, jediné, co to odnesly bidytka. Honza jednou polozil motorku do vody, btdan snad
patnact, dvacet minut, ale vysusil ji a jela da. ®ti tisicich kilometrech zsly obtas praskat draty,
tak jsme je izn¢ vyrabkili nebo sehnali nahradni. Na dvou motorkach od&elytakty ve ventilatoru,
jinak par drobnosti, vSechno se opravilo nebi@s$yo réjakym daasnymieSenim. Vzdycky motorka jela
a hihvi, co byc¢lovek délal treba v horach, kdy za den potka dva lidi. Se zasadréicmi problémy nikdy
nebyly, v motoru neboipvodovce jsme neéthli za celou cestutbec nic. BZna cestovni rychlost byla
kolem padesati az sedmdesati kilometa hodinug¢lovék musi jet opatréa vSude fedvidat, jestli Bkdo
neda pednost nebo jestli se v zat& nepohybujifeba husy nebo jaci.

Jaka byla pramérna denni ujeta vzdalenost a jak podle vas obstaipnotorky?

Peter HruSka: Rychlost byla dana povrchem, po kterém jsme kelyZ jsme se vraceli uz v Eviggeli
jsme Klidre osmdesat devadesat, atdSinu stedni Asie byl piimér tiebacdtyricet kilometé. Byly dny,
kdy jsme v sedm vstali a jeli bezgstavek cely den a najeli 220 kilometByl jsem gijemns
piekvapeny, Ze jsme cestu odjeli a nebyl Zzadny opraxalky problém, Ze by jsme museli motorku
nékam popovézt. Expedice byla inésice dlouhd a to, Ze jsme se vratili a jsme Zzdravi a pini dojm

a zazitki, swdci o tom, Ze to bylo uzasne.

Martin Krali ¢ek: Méli jsme vizum na fejezdCiny na dva nisice a dofedu nas posouvala ujeta denni
vzdalenost, kterou bylo p@tba dodrzovat, hla¥nkvili platnosti viz jsme museli natktera mista dojet
v urtity den. Snazili jsme se drzet mezi 250 az 350nkdtt za den. Libila se mi sila motoru, motorka je
sympaticky Ziva a i kdyZ se naloZila a jezdilo se ivelkych kopcich, konici tam byli citit.

Jaky je po expedici vas nazor na znku Kentoya a vybrali byste si jeji stroje
dalSi naroénou vypravu?

Peter HruSka: Znatku Kentoya jsme ifed naSi expedici moc neznali. O to vic néifemnre prekvapila
ochota a pomoc zamestnariKentoyi @i obstarani motorek a #iaovani potebnych doklad. Bez jejich
pomoci bychom jen &ki tuto expedici podnikli. A co se dy motorek samotnych, tak navzdory tomu,
Ze to z hlediska konstrukce nebyly idealni straje gestu kolem sita, tak se nakonec UGS¢ popraly
se vSemi nastrahami asijskych i evropskych silntest a dovezly nas v famku dond. A jestli budeme

v budoucnu piadat dalSi podomaranou vypravu, tak @ité opst pozadame Kentoyu o spolupraci.



