Nová generace

Kentoya City one

Letošní rok je pro Kentoyu významný, hlavně pokud jde o novinky, kterých je letos nejvíc 
za posledních pět let. Jednou z nich je i řada Cityone, která postupně nahradí oblíbené Zoomy.

Cityone se dělá ve třech objemových verzích a pod kapotou můžete mít buď padesátku, stopětadvacítku nebo stopadesátku. Varinaty se od sebe liší pouze objemem motoru, který ve všech členech řady pracuje na čtyři doby. Oproti Zoomům má Cityone znatelně větší prostor mezi předním plastem a sedlem a na nedostatek místa si budou stěžovat jedině basketbalisti. Skútry jezdí na dvanáctipalcových litých kolech s leštěným obvodem, které jsou vpředu i vzadu obuty do 120 milimetrů širokých pneumatik. Výrazným znakem řady je přední světlo s čirou optikou a výfukový tlumič, který dotváří svižný vzhled stroje. Nová Kentoya se nemusí stydět ani za moderní palubní desku a sedlo, na kterém se dá bez následků přežít celý den. Pérování je nastavené na příjemné popojíždění po městě a čtyřdobé motory o sobě dávají vědět hned v dolních otáčkách. Maximální rychlost stopětadvacítky je přes sto kilometrů za hodinu a Cityone překoná Zoomy i ve chvílích, kdy je potřeba zabrzdit.

Kentoya Spillo

Pravděpodobně nejzajímavější novinkou značky Kentoya v roce 2007 je prcek Spillo. Jeho konstrukce je podobná jako u ostatních skútrů, ale menší rozměry z něj dělají stroj použitelný i na jiné způsoby.

Spillo si můžete například odvézt v karavanu nebo na nosiči na kola a u moře pak máte volnost pohybu, jakou vám bicykl nedá. Svými rozměry je nasedání a vysedání o hodně jednodušší než u běžných skútrů a zajezdit si tak můžou například důchodci nebo lidi s tělesným postižením. Spillo je poháněné čtyřdobým padesátikubíkovým vzduchem chlazeným motorem, který je stejně jako celé vozidlo značně jednoduchý a stroj je díky tomu nenáročný na údržbu. Z jednomístného stroje se dá namontováním druhé sedačky udělat skútr dvoumístný, případně můžete místo sedla namontovat praktický nosič. Spillo se dá při troše snahy odvézt i v kombíku a dá se říct, že jde o jedno z nejjednodušších vozidel, jaké vám pomůže se někam přepravit. Nejvyšší rychlost je pětačtyřicet kilometrů za hodinu a spotřeba tak malá, že objem nádrže pouhé tři litry vám v dojezdu bránit nebude.

Kentoya Blow Up

Díky mohutnému žebrování válců Blow Up úspěšně skrývá svůj zdvihový objem a ledabyle zaparkovaná dvěstěpadesátka budí dojem minimálně dvojnásob velkého motoru.

Menší agregát ale znamená i nízkou hmotnost a chopper se díky tomu snadno řídí. Tomu pomáhá i nízké těžiště a blízko u země je i sedlo. To znamená, že na zem dosáhne z motorky kdejaký prcek. Řidičova kožená sedačka je měkká a pohodlná a náplastí za užší sedačku spolujezdce je pasažérova pevná opěrka zad. Řidítka a stupačky jsou rozležené tak, aby se na Kentoye dalo vydržet i několik set kilometrů v kuse. Tento cíl sleduje i nastavení pérování, které spíš než sportovní přilepení k asfaltu sleduje překonávání nerovností bez toho, aby se o tom řidič dozvěděl. Dvouválec s chromovanými víky má nejradši střední pásmo a dvojice výfuků vydává dunění, které zapadne i mezi výrazně větší objemy. Konstrukce Blow Upu je jednoduchá, tak jak to u choperrů bývá, a jeden přední kotouč v souvislosti se zadním bubnem zastavení lehké motorky zvládá s přehledem. Hlavním posláním Blow Upu je pohodlně přepravit svojí posádku, jakkoliv daleko to bude potřeba. A na parkovišti se tvářit tak, aby se majitel nemusel stydět, že má „jen“ dvěstěpadesátku.

Kentoya Fighter 200

Od „bojovníka“  nemůže nikdo čekat, že z něj udělá krále závodních okruhů. Na druhou stranu ne každý si může supersport pořídit, ať už jde o pořizovací cenu nebo řidičské oprávnění. V tu chvíli přichází v úvahu Fighter, který je nejsnažší cestou, jak osedlat kapotovanou motorku.

Za velice nízkou cenou se skrývá sice jednoduchá, ale osvědčená technika ocelového rámu a jednoválce, který ze sebe to nejlepší dostane stejně jako sportovní mašiny ve vysokých otáčkách. Vzduchem chlazený motor se nechá stále točit kolem deseti tisíc a díky digitálnímu ukazateli zařazené rychlosti máte nad pohonnou jednotku pořád kontrolou. Odpružení je tvrdší a na kvalitním povrchu dokáže sportovně laděná Kentoya přinést minimálně náznak sportovních zážitků. S úzkými dvoudílnými řidítky v rukou se dá motorka dobře zalehnout, schovat za kapotáž a zkoušet maximálku, která se pohybuje nad stovkou km/h. Vzhledem ke snadnému ovládání a nezákeřnosti Fighteru je dvoustovka ideální pro začátečníky, kterým motorka naznačí, co asi tak mohou čekat od kapotované mašiny.

Kentoya Winner 250

Polokapotovanou dvěstěpadesátkou dává Kentoya jasně najevo, že kromě zástupců skútrů má co nabídnout i mezi motorkami. Winner je dospělou mašinou, která má pouze menší motor a na naučení jde o ideální kombinaci. Vedle toho umí dvěpade dost na to, abyste se jí nemuseli štítit, ani když sháníte nenáročný sportovně cestovní stroj.

Jednoválcový motor tahá pěkně už odspodu a předjíždění je díky tomu jednodušší, než kdyby bylo potřeba pořád píst pořád držet v otáčkách a neustále řadit. Svými rozměry se Kentoya hlásí mezi dospělé stroje a delší rozvor a dobré vyvážení přinášejí dostatečnou stabilitu, i když je ručička otáčkoměru v červeném pásmu. Rám i oba závěsy jsou dost tuhé na to, aby čtvrtlitra jen tak nějaký hrbol nerozházel a široká dvoudílná řidítka se nejen příjemně drží, ale taky se s nimi Winner dobře a lehce ovládá. Stavba dvěstěpadesátky je sice jednoduchá, ale moderní, ať už jde o kyvnou vidlici z masivních zaoblených profilů nebo přední obrácenou vidlici s plynulým průběhem v celém rozsahu zdvihu. Ten je docela dlouhý a obrácená vidle má tak dost prostoru, jak překonat nerovnost bez toho, aby motorka měnila směr. Přední kapota dokáže při rychlé jízdě hnát vzduch mimo helmu pilota a tvary všech plastů snesou srovnání s japonskou konkurencí. Stejně tak třípaprsková kola, koncovka výfuku s hliníkovým obalem nebo brzdy, na kterých si dala Kentoya u Winneru zvlášť záležet. Na předním kole jsou dva kotouče s dvoupístkovými třmeny, vzadu jeden velký kotouč a zase dvoupístek. Všechno se silou, která se dá odhadnutelně dávkovat a která by zastavila i výrazně větší mašinu. Winner vám přinese nejvíc radosti při svižném cestování a díky nastavení podvozku ho můžete prohánět i po českých rozbitých okreskách. Tam se bude stabilní stavba držet směru, který motorce určíte, a když bude potřeba, díky silným brzdám dokážete vždy bezpečně zpomalit.

