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MOTOCECHY

Koho alespon ¢aste¢né zajima motorismus,
Casto se setkava i s informacemi o motorkach
a technika sériovych stroji neni zadnym
tajemstvim. Kdybyste chtéli, dozvite

se o motorce z prodejny kazdy Sroubek. Kdyz
ale budete chtit zjistit néco o zavodacich,
narazite na bariéru. Co se skryva pod kapotami
nejlepsich ¢eskych masin a ¢tyrkolek vdm

na potkani tym vypravét nebude, a kdyz, spis
vas misto pravdy potaha za nos.

Pritom je o nejlepsich strojich skoda nevédét, nebot’ technika, ktera
jezdi u nds, by mohla klidné dominovat ve stejnych zdvodech tieba

v Némecku nebo kdekoli jinde v Evropé. A jsou zemé, kde by s eurem
v kapse a nudli u nosu koukali na nase specidly stejné jako na Hvézdné
vélky. Dvodi, pro¢ se u nds objevuje zajimavé zavodni nafadi, je
hned nékolik. Jednak je zde v této oblasti dlouhd historie, je tu velkd
koncentrace srdcafii, mdme spousty zkuSenosti a diky nasi Sikovnosti
umime cokoli vymyslet, vyrobit, pfedélat nebo prechytracit. ProtoZe
tady mame dvacet let kapitalismus, jsou tymy, které nemusf fesit,

jestli na dily nebo vyvoj budou penize a ve spojenim s predchozimi
vyhodami tak u nds vznikaji specidly prvni tfidy. Zavodt motorek

a ¢tyrkolek se u nds jezd{ fada, a proto prichdzime s ukazkou technicky
nejzajimavéjsich apardtd nasich trati. Za kazdou masinu stoji kromé
penéz, o kterych je lepsi nemluvit, hlavné dlouhodoby vyvoj, hromada

zkuSenosti a Casto se stava, ze kdo motorku stavi, sdm na ni i zavodi.

1. Dratl jako v NASA

Suzuki GSX-R 1000 K8 Prorace

O informace o domdcich okruzich nenf ve sdélovacich prostfedcich
nouze, ale protoZe motorky jezdi v kapotach a jesté k tomu rychle,

na zkoumani techniky Casto fe¢ nepfichdzi. Jsou seridly, u kterych to
je veelku jedno, ale par luxusnich specidlt u nés presto krouZzi. Jednim

z nich je také litr Milose Cihdka. Motorka je vyvojovou chloubou celého

tymu Prorace, ktery zv1adl vysokou Skolu ladéni v podobé dataloggu
nebo kontroly trakce. Zakladem Cistokrevného superbiku je GSX-R
1000 K8 a jednim z mdla sériovych dild je ram, protoZe ten pravidla
upravovat ani nedovoluji. Zato kyvka uzZ je specialita, kterd se zrod{
tak, Ze tym vezme sériovou, posle ji do Anglie a tam z nf ziistane sotva
uloZen{ kol. Chloubou zdvodniho aparétu je predni vidlice Ohlins, jde
o vyrobek, ktery byl piivodné uréeny pro MotoGP a bézné se vidlice
sehnat nedd. Bez povSimnuti rozhodné nemize zistat motor, suzu¢i
Ctyfvdlec md pavodni kliku, na nf ovSem ojnice Carillo a kované pisty.
No a nad nimi pfepracovanou hlavu, ptivodni jsou jen ventily a vykon
je 215 koni na motoru pii 12 800 ot./min. Dostdvame se k elektronice,
kterd z MiloSova stroje déld nejvétsi pojizdnou laboratof ¢eskych
okruht. VSechny systémy fidi pocita¢ EFI Euro 4 a jde o jednotku,
ktera se pouziva napiiklad v rally nebo autocrossu. Elektrika je Cisté
zavodni a z origindlniho vedeni zbyl mozn4 jen snimac otacek klikové
hiidele a teplotni ¢idlo. K tomu navrch md GSX-R kontrolu prokluzu
zadniho kola a jde o systém, ktery rozhodné neni jednoduché naladit.
Ceho dvousetkotiova Suzuki spofddd hromadu, jsou pneumatiky

a na zdvodni vikend si tym pfibaluje kolem Sesti, osmi sad. Na specidlu
je komponentt a prace nepoéitané a nékolikaletd vyvojova snaha

v ladéni a vyvoje elektroniky vyustila do dne$nich dnt ke dvéma titulim
mistra republiky.

2. Special od starosty

Suzuki GSX-R 750 Motorsport Mala Hledsebe
V riiznych koutech Cech se ladi riizné véci a tolik streetd jako v Malé
Hled'sebi jinde nevzniklo. P¥i feseni otdzky, jak na streeta, pomohlo
zejména profesiondlni vybaveni Motorsportu, ktery nékterymi stroji
pfipomind mens{ fabriku. Déle taky zkuSenosti, které velitel dilny
Otakar Hrubes sbird na zavodech; v roce 2005 let se stal tfetim
nejlepsim Cechem a v roce 2006 si dojel pro titul vicemistra. Cerveny
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»Straekampfer stavél pivodné pro sebe a jsou na ném vechny
zlepSovéky, jaké Hled'sebe pamatuje. Motor je z verze SRAD z roku
1998 a hlavni vyhodou je nesmrtelnost ¢tyivalce. Pfi stuntridingu je
potieba trénovat v nejlepsim piipade jeden dva dny v tydnu, a kdyz
motor zaklepe, je v§echno $patné. Pivodnich 135 koni m4 jen pdr dprav,
ale na zrychleni z nuly na dvé st€ pod jedendct sekund to staci. Stejné
nerozbitny jako motor je rdm z GSX-R 600. JenZe tady bylo potieba
pfilozit mozek a ruce k dilu a v hornich ramenech jsou vevarené vnitin{
vyztuhy. Aby se stroj stavel s veétsi ochotou i na zdda, je zadnf vidlice

ze ,,Sestikila“, jak jinak nez z GSX-R, navic o centimetr zkrdcend. Stejnd
vidlice nenf ani vepfedu, kde je vidlice z GSX-R 1000 s radidlnimi
brzdi¢i a navic s velkymi kotouci. Dalsi dpravy se odehrdvaji

ve znameni demontdZe nepotiebnych komponentd, a aby se dalo

po ose dojet z letiste tieba pro benzin, ma motorka znacku a doklady.
Pripadnou policejni kontrolu ma zachranit vymluva na specidln{
japonskou verzi, namontované nezapojené svétlo, vyklapéci zrcatko

a digitalni tachometr. Tedy jen jeho displej, drit k tachometru nevede
zadny a hlidka si mus{ vystacit s faktem, Ze tam proste je.
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3. Vykon nezmé¥itelny
Kawasaki ZX-12 R turbo Scorpio Dragster

Vody domécich dragsterd pfed neddvnem rozvifil Ondra Klim¢iw, ktery

svym turbem ve tfidé SSB ukoncil dlouhou nadvladu rajského plynu.
Nitrous Expres se ale na trin dostal brzy zpétky, opét zdsluhou Ondry,
ktery s nim v priibéhu sezony 2008 doplnil svého oturbence.

Zaklad plamenné rakety Ondra koupil v roce 2006, hned poté zacala
stavba, ale brzy se objevil zdsek v podobé nevydaiené zdsilky

ze Spojenych statd. Balik s turbo kitem mél pfijit v prosinci, nakonec
dorazil v ptlce ledna. JenZe v baliku nebylo turbo, ale karburdtory

do sekacky, a tak byla sezona 2007 spiS testovaci. Zato o rok pozdéji
uz bylo veselo a Ondra na nekolikrat posouval rekordy kategorie,

az se dostal na ¢as 8,575 sekundy a rychlost v cili ¢tvrtmilové traté
273km/h. Motorka od zacatku vznikala ve spolupréci s mistrem
lotiskych Competitiont Ottou Kneblem a jako vyrobcee je tedy

v technickych ddajich uveden Knebl Drag Factory. Zdkladem je
Kawasaki ZX-12R opatifend kompletnim kitem Mr.Turbo s dileZitymi
komponenty v podobé dmychadla, vyfukovych svodti a mezichladice.
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Jisté se zdjmem Cekate na hodnotu maximélniho vykonu, ale nepotésime

vés. Koni je tolik, Ze kawu je problém odbrzit a hodné hruby odhad

je ptes 350 koriskych sil. Prestoze je vyfuk kratky a z turba jde jen
nékolikacentimetrovy $pacek, je motorka pomérné tichd. Dmychadlo
roztac¢ené vyfukovymi plyny hluk z nastvaného agregitu docela rozsekd,
a Ze je v motoru kon{ nevidané, ddvd najevo spis zlovéstné syCeni
roztocenych lopatek.

4. Maly stroj na velké zavody

Rahier MK2

Zmensené krosky alias pitbiky se u nds zac¢inaji spolehlivé zabydlovat

a svoje misto si za¢inaji nachdzet i zavodn{ seridly téchto strojd.

Nikdo se ov§em nepousti do tak velkych akcf jako Ivo Kastan,
nékolikandsobny tcastnik Dakaru a zapéleny pfiznivec ,,ministroju*.
Motivem ke stavbé dakarského pitbiku byl ndvrat ke kofentim Dakaru,
kdy bylo v prvopocatcich hlavni vyzvou piekonat ndstrahy pouste.
Stavba délkového pitbiku se stala velkou technickou vyzvou a vyslednd
motorka prosla pred startem do Dakaru velkym vyvojem. Evoluci, kterd
se objevila na startu Dakaru 2009 je Mk2 a celd masina je postavend

ve stylu osmdesétych let. Jednim ze zlatych hiebi je motor, jehoZ objem
je 146 cm® a byl na zakdzku postaven v Némecku v renomované dilné
TJR. Vzhledem k tomu, Ze pivodné mél stroj vzadu dvanéctipalcové
kolo a ¢trnéctka se do néj nevesla, nezbylo nez vyrobit novou, o ¢tyfi
centimetry delsi kyvnou vidlici. Ze spodni ¢4sti je motor s pfevodovkou
chranén poctivym hlinikovym plechem a ¢ast kolem sanf je chranéna
prekrytem proti Gtokiim prachu. Proti nému je pfevlekem chrdnén také
centrdl a komponentem, ktery byste na pitbiku asi necekali je rota¢ni
tlumic fizeni.

5. Velké divadlo s malym strojem

Kentoya Sharky ST Racing

Souboje naladénych skiitrd se na éeskych motardovych tratich
odehravaji od Sestadevadesatého a od roku 2005 nabral seridl druhy
dech. Vloni se poprvé jelo pod zéstitou ACR a premiérovym vitézem
prestizni tfidy sedmdesatek se stal neohrozené diktujici Honza Némec.
Pred piipravou na sezonu 208 a patrani po vhodném zdkladu se ale
ukézalo, Ze model Sharky se dd bez problémi osadit béZné dostupnymi
komponenty. Sériova Kentoya se tedy ocitla v dilndch ST Racing teamu,
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kde se z nf stal ostry specidl pro tiidu semdesétek s primérem kol 12-13
palcti. Na dvoutaktu se za¢alo vyménou vdlce za vétsi Hebo Manston
Racing, ktery zajistil nardst objemu na povolenou hodnotu sedmdesati
kubikd. Tfe$ni na poladéném dortu je innorotorové zapalovani Stage6
vyrazné prispivajici k dosaZeni vysokych otdceka méfeni na motorové
brzdé ukazalo hodné nadéjnnou hodnotu 20,3 koni na zadnim kole,

ato v 14 300 ot./min. Jen pro predstavu, jde o vetsi vykon, nezZ maji
sériové dvéstépadesitky. Aby s nové nabitou silou srovnal krok
podvozek, je rdm zpevnén vyztuhou, kterd je uloZena na kulickovych
loziskach a spojuje krk fizenf s re zadni ¢asti rdmu. Na jedinou Kentoyu
startovniho pole pfesto nikdo nemél a Honza se béhem sezony postavil
devétkrat na prvni pricku, dvakrat sebral druhé misto a bronzovych
vaviind md na konté o jeden vic.

6. Kladivo v trubkach

RX2 Husaberg 630

Obdobou supermotardd je mezi ¢tyfkolkami kategorie Superquad

a k zemi prisaté masSiny fezou zatdcky nevidanou rychlosti. Superquad
byl stavén v diln& Roxy II v Usti nad Labem a zdkladnim kamenem je

rdm z chrommolybdenovych trubek se specidlnimi vyztuhami. Ty jsou
vzhledem k obrovskému namahani nutnosti, zv1ast kdyZ stejné jako
motorky, maji i ¢tyfkolky trat’ kombinovanou z asfaltového a terénniho
dseku. Do dsteckého Sasi je vsazeno severské kladivo s logem Husaberg
a objem déld 630 cm®. Motor neni upraven ¢isté na maximdlni vykon,
ale dpravy $ly spi§ cestou idedlniho priib&éhu. Z pouzitych dild probihala
v Cechiéch vyroba dvojitych prednich A-ramen, a ty jsou stejné jako
rdm z chrommolybdenovych trubek. Tlumi¢e pouZivaji u Balikd
kombinaci zadniho centrdlu Ohlins a dvou pfednich jednotek Technoflex
se sefizenim na progresivni charakteristiku. Velkou zésluhu na pfipravé
a servisu techniky md PetrQv tita (taky Petr) a zdvodi se otec se synem
vzdy dcastnili jako soucdst stiedoceského tymu tymu B&B Elektro.

V superquadech se jim podafilo vyjet dav domdci tituly a oba si stihl
Petr Balik pfipsat na konto jesté coby stfedoskolak.

7. Sam sobé mechanikem

Suzuki RM-Z 450 Tuning Sport

V historii ¢eského supermota patfi Petr Vorlicek mezi nejvyraznéjsi
postavy domdciho déni. Ani ne tak d¢inkovanim v ¢eském mistraku,
ale hlavné svoji dc€asti v zahranici, kde si dokdzal pfipsat britsky,
némecky a evropsky titul. Petrovy dspéchy jsou o to cenéjsi, Ze jich

vzdy dosahl s motorkou, kterou si upravuje a servisuje vlastnimi silami.

Od zahdjeni spoluprice se Suzuki stida rok co rok novy model krosové
Ctyfistapadesatky, kterou ve svém Tuning Sportu piedéld na motarda

a vyrazi zamotat hlavu zahrani¢nim seridlim. Zdkladem pfestavby

na supermoto jsou v prvni fadé jind kola. Rafky v¢etné stfedti jsou Excel
Supersprox a jako vétSina soupett jezdi Petr vpfedu kolo s primérem
16,5 palce a vzadu je sedmndctka. Od krosky se vyrazné lisi brzdova
soustava, tu ma Vorlicek kompletné od doméci znacky Goldfren, kterd
mu dodala celou sadu kotoucd, timenti, hadic a desti¢ek. V motoru béha
vysokokompresni kovany pist CP a velkou pfeménu prodélala hlava.
Uprava neprobéhla nikde jinde neZ v Kostelnim Hlavnu a proti krosce
se zménilo smérovani kanéli, zdvih i ¢asovéni vacek s tim, Ze Casovani
je déle nastavitelné a vstfikovani pracuje s jinymi palivovymi mapami.
Maximdlni rychlost Petrova supermota je na konci delsich cilovek 210
kilometrti v hodiné, a protoZe motor je na zdvodech v zdtahu, je servis
Castéjsi. Olej s filtrem se méni kazdych Sest motohodin a po osmdeséti
motohodinach zahajuje Vorlicek repasi, v rdmci které vyméni{

z diilezitych dild ojnici, pist a rozvodak.



8. PelhFimovska strela
VYX KTM

Vyrobcl zaméfenych vyhradné na zavodni ¢tyfkolky neni v Evropé

mnoho a méizeme mit radost, Ze jeden z nich sidli v Ceské republice.
Nejde o nic jiného neZz vyhlasené specidly VYX vznikajici jiZ osmym
rokem v pelhfimovské dilné Jardy Vojny. Zdkladem posledni generace
VYXau je rdam vlastni konstrukce z chrommolybdenovych trubek a z nich
jsou svafena i Sirokd predni ramena. Co se ty¢e motord, téch zkouseli

v Pelhfimové nékolik a nejvic speciall jezdi s bucharem KTM 520, to
znamend objem 510 kubikiim a $estistupiiovéd pfevodovka. Do ostrého
karburatoru Keihin MX FCR nahdn{ palivo benzinovd pumpa

a vzhledem k pravidliim maji VYXy ,,trhacky* pro vypnuti zapalovén{

v piipadé padu. Vzhledem k tomu, Ze u pelhfimovského stroje jde

o Cisté zdvodni konstrukci, je potfeba se masiné vénovat Castéji nezli
sériové vyrabénému stroji. Poslanim zdvodnich komponenti je totiz min
vézit a lip fungovat, a to se s nesmrtelnosti prosté nedd skombinovat.

Na druhé stran€ porovnavat VYXe s vétSinou ctyikolek je jako stavet
vedle sebe WRC a Fabii 1,2 HTP (tim Boleslav ziejmé myslela High
Torque Power).
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9. Kuchtovo néaradi

Kawasaki KX 450F FMX

Asi rok a pul zpét jsem si tuhle madam musel pofidit otec eského
Freestyle Motocrossu Petr Kuchat. Vyvoj dvoutaktnich motorek

se u Kawasaki, se kterou je Kuchta jedna ruka zastavil asi pfed 4-5

lety a z modernich technologii byl k dispozici pouze &tyftakt. Uprava,
ktera neni vidét na fotkdch, je na pérovani. Tvrdsi pruziny a pfitvrzené
dtlumy jsou pro litdn{ z rampy celkem nutné, a Petrovi naladil podvozek
podle piedstav Tonda Prochdzka. Kratsi a schovanéjsi komin mu potom
zase naladili kluci v brnénském RAASu. Rdm pod sedlem je polepeny
$mirglem, aby z néj néslouzly ruce v momentech, kdy kroska leti deset
metrl nad zemi a Kuchta vlaje za ni. Je fakt, Ze celkem rychle ubyvaji
rukavice, ale pordd lepsi, nez kdyby to uklouzlo... Aby to neklouzalo ani
pfi Cliff Hangerech, kdyZ se piloti drZi nohama pod fiditky, je Smirgl
ina bocich predni tabulky a ze spodu fiditek. Vychytavky pro moderni
freestyle je napfiklad tlumic fizeni. Petr zvolil W.E.R., na némz se da
plynule regulovat tuhost a mtiZe se za jizdy poStelovat pro kazdy trik
jinak nebo pro dopady bez drzeni utdhnout hodné. Dalsi vychytavka,
nezbytna pro nékteré backflipové variace, je i peddlek na misté radicky,
pod né&jz se zahdkne noha, aby z toho ¢lovék hlavou dolu nevypadl.




