Jako dukaz spolehlivosti svych strojii Kentoya nékolikrat podpofila expedici v sedle svého skatru nebo
motorky a letos doslo k realizaci zatim nejodvaznéjSiho cestovatelského snu. Tfi dobrodruzi Martin
Kralicek, Jan Sixta a Peter HruSka se rozhodli vyzvednout v matefské tovarné tfi endura, nasednout a
po vlastni ose dorazit do Prahy. Na odvazlivce ¢ekalo pres sedmnact tisic kilometra v tézko
predstavitelnych podminkéch a trasa vedla pfes vic nez deset stat(. Nejdfive se dobrodruzi vydali
podél hranic pfes polovinu jiZzni &asti Ciny, nasledné pies Kyrgystan, Uzbekistan a Turkmenistan do
Turecka a spodem pies Rumunsko a Slovensko do Cech. Vsichni jsou zkuSeni cestovatelé a maji za
sebou expedice do mist jako napfiklad Mongolsko, Indie, Rusko nebo Skandinavie. Jan Sixta je navic
zkuSeny mechanik a popularité akce hrala do karet i olympiada, diky které se zraky celého svéta
upiraly pravé na nejlidnatéjsi stat svéta. Expedice tfech odvaznych motorkara je v kazdém ohledu
hodna respektu a Vy se prostfednictvim jejich deniku mazete presvédgit, v jakych podminkach ziji lidé
v riiznych koutech svéta a jak byli G¢astnici expedice v riznych zemich pfijati...

Generalni a technicky feditel tovarny si nenechali ujit pfedavani motocykll

NasSi tfi krasavci jsou pfichystani



Slusi ndm to, co?

F

Jesté vybrat penize a jedem...



Papirové vidavame i u nas



Ranni vstavani ..... hréiza!



No comment...

Tak takhle vysoko nemifi kazda znacka



Obc¢as se Kentoya proméni v obojzivelnika...

a uz se prasi za kocarem






... je to za mnoul!



Prectéte si rozhovor s Ucastniky expedice v ¢lanku Kentoya na hedvabné stezce

Expedici den po dni muZete absolvovat o€ima jejiho U€astnika Jana Sixty - Vybrano z deniku expedice

Po navratu:







Hodnoceni motocyklu z pohledu G¢astnika Jana Sixty: Kentoya vydrzi!

Uz jsme néjakou dobu doma a tak je ¢as zhodnotit, jak motorka jela nebo nejela, jestli se vyskytly
problémy atd. Celkové jsme najeli 17.137 km, zhruba polovinu po kvalitnich cestach, zbytek po horsim
povrchu, Sotoliné, pfipadné v brodech nebo bloudénim po asijské pfirodé.

Motorka mi nékolikrat spadla ze stojanku, bud' zacal sjizdét néklad, probofril se stojanek nebo se
Kentoya po né¢em sklouzla. Za jizdy spadla jen jednou, pfi brodéni feky v pomérné malé rychlosti a
bez bagaze. Zvolil jsem Spatny smér, najel do vétsi hloubky, voda se dostala do sani a stroj byl pod
vodou asi ¢tvrt hodiny. Potom se pul hodiny susila, vyndali a osusili jsme svi¢ku, baterku a vzduchovy

filtr, z motoru se oto¢enim vytlacila voda, nastartovalo se a jelo se dal.

Problémy:

Kdyz foukd silnéjSi horsky vitr z levé strany, motorka hirF jede, ale staci dat pouze kus gumy z levé
strany karburatoru. Od 3.000 metrd nad mofem a vys se vykon za¢ina mirné snizovat a od 4.000
metri nad morfem je Ubytek hodné znatelny. V Evropé se takhle vysoko nikde nedostanete, ale v
Himal4jich a Pamiru jsme situaci zazili nékolikrat.

Puavodni nosi¢ dimenzovany do péti kilogramt pod tihou naSi bagaze nékolikrat praskl. Po zvazeni
jsme zjistili, ze jsme na ném meéli nalozeno pres 50 kg, takze na to mél pravo...

Na stroji nic elektrického neodeSlo, mél jsem problém se startérem a startovacim relé, ale vzdy se
ukazalo, Ze jsou jen Spinavé kontakty nebo prepinace. Zapalovani a dalSi zakladni soucasti
elektroinstalace jsou bez problému.



