Po osvézujici cesté za polarni kruh na modelu Zoom 50 se nés vérny zakaznik - pan
Waidinger - rozhodl podniknout, tentokrat na Kentoye City One 125, cestu kolem
Francie, z niz Vam ted pfinaSime nékolik jeho postifehu a fotografii...

"Aty jsi z jaky zemé&, kdyZ jsi Cech?", ptala se mé jedna mlada Francouzska v
hospodé nedaleko némeckych hranic...

Kdyz pred lidmi feknu Kentoya, vétSinu z nich napadne skutr ¢inské vyroby s ryze
Ceskym dodavatelem. Vzapéti se zaénou pohrdaveé usmivat a tvrdit, Ze by si néco
takoveého v zZivoté nekoupili, protoze €inské motorky nestoji za nic. Kdyz se zeptam,
kolik toho na néjaké ¢inské motorce ujeli, feknou, Ze nic, ale Ze slySeli... ,To takové

madarské motorky jsou daleko lepSi“ feknou, aniz by védéli, ze madarské motorky
jsou montovany z &inskych dild.

Mé pfi slové Kentoya napadne botanicka zahrada ve finském Oulu dvé sté kilometrt
pod Severnim polarnim kruhem, polska rovina tahnouci se stovky kilometra vSemi
sméry, Bélovézsky prales, mésto Narva na rusko-estonské hranici, krasa litevskych
divek (jsou skoro vechny blondaté a 5tihlé), kraj kolem Zemplinské Siravy, lotySsky
zemédélec Zivé se zajimajici o cenu plidy v Cechach, postovni (ifad Santa Klause na
polarnim kruhu, pfiserné kysela chut nezralych hrozni u mésta Epernay, ze kterych
jednou bude vynikajici vino placené zlatem, shrbeny stafik od muzea Maginotovy
linie v severni Francii, ktery mi bezzubymi Usty sdéloval, Ze zbyli uz jen tfi kamaradi,
ktefi se 0 muzeum staraji, a spousty a spousty dalSich mist a lidi ze vSech moznych
mist v Evropé&, se kterymi jsem se na svych bezmala tficeti tisici kilometrovych
cestach na téchhle nepouzitelnych &inskych skutrech setkal.

Zatim posledni cestou byla mé lorfiska vyprava kolem Francie. Byl jsem si védom
toho, Ze na rozdil od cest po severskych zemich se mi tady pfipletou do cesty Alpy,
tak jsem zvolil silnéjSi stroj. Konkrétné skutr Kentoya City One 125 ccm. Za péar korun
jsem si namontoval pod sedadlo koncovku autozapalovace, koupil jsem sto padesati
wattovy ménic napéti, ze silnéjsSiho dratu jsem si udélal drzak na cyklobrasny, které
jsem hacky zachytil pod plastovymi blatniky, za sebe jsem smotal taSku s oble¢enim,
kterou jsem zabalil do stanu a spaciho pytle, na fiditka jsem povésil fotobrasnu a
hurda na cesty. Jedinou nevyhodou zavazadel na zadnim sedadle je nutnost
sundavani bagaze pfi kazdém tankovani, ale to se ¢lovék za chvilku nauci a na konci
cesty uz se jedna jen o nékolikavtefinova zdrzeni.
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Prvni den jsem projel celé Némecko a po celodennim balancovani mezi kamiony na
némecké dalnici jsem se na noc uchylil do kempu ve francouzském Seltzu. Od té
chvile uz jsem ani jednou nespéchal, takze maximalni rychlost 89 km v hoding,
kterou naméfila ma GPS, jsem uz nepfekonal. A pak uz jsem se mohl cely mésic
toulat misty jako Metz, Verdun, Epernay, Reims, Amiens a mnohymi dal3imi.
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Mym prvnim vaznéjSim cilem méla byt po tfech dnech cesty katedrala v Rouenu.
Opravovala se, takze jsem si jeji fotografii radéji koupil. Z Rouenu jsem zamifil na
druhé nejnavstévovanéjSi misto Francie, kterym je Hora svatého Michaela. Tolik
turistl jsem snad pohromadé jesté nevidél. Bylo to tam jako na Vaclavaku pfi
demonstracich. Dostat se z Rouenu mimo dalnici, ve Francii stroj pod 25 kW na
dalnici nesmi, pfes Caen na Mont-Saint-Michel byl mimofadny ofiSek, protoze nazev
mésta Caen se mlzete pokouSet vyslovit, jak chcete, ale nakonec ho stejné budete
muset Francouzum ukézat na mapé. Ti vam pak okam?Zité ukazou smér cesty a
gesto doprovodi zvukem, ktery stejné nedokézete zopakovat, takzZe je zbyte€né se
ho ucit. U Svatého Michala jsem diky turistim stravil tak Sest az sedm minut a uhanél
jsem dal smérem na Brest. Jediné, co bych skutru City One mohl vy¢ist, je zoufale
nepohodiné sedadlo, tedy aspon na cesty presahujici v kuse 300 km. TakZe jsem
brzy zakotvil v nejbliz§im kempu a Brest nechal na rano. Tam uZ jsem se zacal tésit,
az necham Bretan s jejim rozeklanym pobfezim, dvojjazyénymi nazvy a nemluvnym
obyvatelstvem za sebou. To se mi k ve€eru u Saint-Nazaire podafilo a ja jsem se
mohl ubytovat v kempu u Machecoule. Tam jsem se musel neplanované zdrzet,
protoze bylo 14. Eervence a nikdo nikde nepracoval. Nemohl jsem si koupit ani
benzin, protoze pumpy 24/24 chtéji davat minimalné 5 litrll benzinu a néjak si mezi
sebou podle platebni karty dokazaly fict, Ze beru min (City One nemé nédrz jako
kamion) a zacaly stavkovat. Musel jsem &ekat, az se oteviou pumpy s obsluhou. Tak
jsem aspon vidél typicky vesnicky ohriostroj. Byl jenom o néco malo vétSi nez ten
novoro¢ni v Praze. Ne nadarmo se fika vtip, ktery Francouzi nemaji moc radi, Ze
étrnacty Cervenec je svatek ohrostroju.



Po pfekonani naftoveé krize jsem se dostal do La Rochelle. To se pro mé stalo
vyznamné hned dvé&ma v&cmi. Zagalo byt teplo a potkal jsem se s prvnimi Cechy.
Teplo mé potésilo, Cesi taky. Byli tam na autobusocyklovyletu a kdy? zjistili, odkud
na tom skutru jedu, pfiznali se, Ze doma maiji taky jeden, ale bali se na ném jezdit,
aby je nékde nenechal. Prohlasili, Ze se teda asi pfestanou bat. Ani se t¢ém motorkam
nedivim, Ze jim nejezdi. Lidi je nechaji pUl roku stat v garazi a pak jsou nastvani, Ze
ten krdm nejde nastartovat. A jesté jsou prekvapeni. Kdyz jim feknete, Ze motorka
musi jezdit, divaji se na vas podezfivavé. Ja byt motorka, tak jim utecu.

NejzvédavejSi jsem byl na mésto Cognac. Za tim, co v nazvu slibuje, notné
pokulhava. Bordeaux jsem tedy, abych nebyl jeSté vic zklaméan, objel po méstském
okruhu a namifil jsem si to do srdce Pyreneji. Cekalo mé nejdfive Pau, pfed kterym
jsem vydésil par klukd na skutrech, kterych jsem se ptal na cestu, protoze se mi
snazili cestu na skatru vymluvit s poukazem na to, Ze je to jesSté osmdeséat kilometra
daleko, pak Tarbes a na zavér fabrika na zazraky, Lourdy. Cim vic jsem se k nim
blizil, tim vic poutnikd motajicich se stfedem cesty jsem mél mozZnost srazit. Nevim,
jestli je k takovému riskovani pfiméla nava, nebo vira, Ze se stejné za par kilometr(
zazracné vyléci.

Kvali hrozici pratrzi mracen jsem pak zbabéle ve vzdalenosti sedmdesati kilometr(
minul Andorru, kde jsem puvodné chtél v divoké pfirodé prespat, a pfes Foix zamifil
na stfedovéké Carcassonne. Stejné jako u Svatého Michala jsem kvuli mrakam
turistd do Cité ani nezajel a mésto jsem si vyfotografoval z okolnich luk. Uz jsem se
nemohl do¢kat Stfedozemniho mofe, tak jsem hned dalSi den chvatal do Frontiganu.
Rikal jsem si: "v Zivot& jsem to jméno nesly3el, tam bych si moZzna mohl dovolit
zaplatit kemping" a spletl jsem se. Za dva metry travniku na stan a malou motorku
chtéli 52 €. Po osmnacti minutach u Stfedozemniho mofe jsem tedy vyrazil do
levnéjSich koncin.

LevnéjSi kon&iny jsem naSel v Arles, kde ze slunce zeSilel i van Gogh. Nemohl jsem
odolat, udélal jsem si den bez aut, skatr jsem nechal v kempu a pal dne jsem pésky
putoval ke slavnému mostu z obrazu Most pres feku v Arles, ktery sice pavodné stal
jinde a jesté se nedochoval, tak si tam Francouzi pfivezli jiny most odjinud a pak to
zapomnéli, takze se k nému chovaji jako k opravdovému. Hezké vlastnost. My se
vétsinou k opravdovym vécem chovame jako k faleSnym.

Z Arles uz to neni daleko do Avignonu, ktery se proslavil zejména lenosti kameniku.
Zatimco my jsme Karliv most po povodni v roce 1890 v podstaté zrekonstruovali,
avignonsti zalozili ruce na prsou a véky se divali, jak jim povodné most postupné
okusuji. A jeSté o ném maji hezg&i pisni¢ku nez my o Karlové mosté. No posudte
sami: "Na Karlové mosté dva mladenci stali, divili se tuze, Ze tak mladou jali." O co
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poeti¢téjSi je tanec a zpév na mosté v Avignonu.



Po zkuSenostech s turistickymi lakadly jsem zamérné minul karion feky Verdon a
zamifil jsem za levanduli. Dost jsem se bal, Ze do oblasti levandule nedojedu v&as.
Taky uZ v nizSich poloh&ch bylo posekano a za levanduli jsem musel az do tisice
metrll na mofem. Ale stalo to za to. Za Nyons uz jsem namifil na Grenoble,
Chambéry a Annency a skongcil jsem kousi¢ek od Zenevy u vratnice CERNu.
Pavodné jsem tam ani nechtél, ale kdyz jedete pal dne a porad mijite odbocky k
jednotlivym vratnicim CERNu, nakonec vas to zhypnotizuje a neodolate. Trochu jsem
se rozpakoval zeptat se krdsné strdzné ve vojenské uniformé, jestli si mizu
vyfotografovat skutr pfed vratnici. Skatru to prospélo, od té chvile byl néjaky Zivéjsi.
Ale spis si to jen namlouvam.

Francii jsem navstivil kvuli jazyku a kvuli povidani s lidmi, takZze jsem se snazil jet co
nejdelSi dobu po francouzské strané. To jsem jesté netusil, Ze Francie kon¢éi v
Alsasku. Projel jsem Pontarlier a Belfort a najednou byl u Colmaru konec. Jakmile
jsem promluvil francouzsky a oni zaslechli cizi pfizvuk, automaticky spustili némecky.
Tak jsem to jesSté dva dny vydrzel a dojel az do Lauterbourgu, ale kdyz jsem tam pak
vidél skupinu Némcu hrat pétangue, vzdal jsem to a vyrazil jsem domu. Némecko
jsem prejel za jeden den a uz jsem se docela po mésici a zhruba osmi tisicich
kilometrech tésil domu.

Mélem jsem zapomnél popsat zavady té nespolehlivé ¢inské motorky. Takze, abych
to napravil: Sotva jsem za Plzni zavolal manzelce, Ze se blizim k domovu, praskl mi
na dalnici u Stfibra klinovy femen, ktery ma normalné vydrzet asi Ctyfi tisice kilometrQ
a naprosto nespolehlivé vydrZzel jenom necelych deset tisic. NaStvalo mé to, protoze
stat se to o tfi sta kilometr( dfiv, mél bych odtah zadarmo a rezervni femen jsem mél
jako spotfebni material samoziejmé s sebou. TakZe jsem zavolal asisten¢ni sluzbu a
po chvili se mi ozval mistni mechanik s nabidkou odtahu za 25 K¢&/km, ktery
vzdalenost po presném uréeni mista, kde stojim, odhadl na 80 kilometrd tam i zpét. S
téZkym srdcem jsem souhlasil a pro jistotu jsem zapnul GPS. Mechanici podobnou
véc sice nikdy nevidéli, ale byli to profesionalove, takze celd vyména zabrala asi pal
hodiny. Zaplatil jsem montaz, se kterou jsem byl spokojen a bylo mi feeno, Ze
majitel, v té dobé uz nepfitomny, fikal, Ze na dopraveé jsme se dohodli. Ejhle, spletl se
ve sviij prospé&ch jenom o 50 kilometrti. Koneéné v Cechéch, pomyslel jsem si.



