MYTUS O TOM, ZE NA DALKOVE EXPEDICE SE HODI JEN VEL KA ADVENTURE ENDURA,
LEHCE VYVRATIL RADEK PFUDL. ZA TYDEN DOJEL DO ALZIR U A ZPET PO OSE NA
KENTOYE TRIGGER 200.

Pro¢ vlastné Radek vyrazil do Afriky s Kentoyou a ne na svoji KTM? "Protoze jsem chtél dokazat, ze
se takova cesta dé pofidit i levné. | kdyz nejsme milionafi, vzdycky nékdo natuknul, Ze kdyz mas
penize, je to jednoduchy. Rikali jsme uZ dfiv, Ze o tom to neni, ale méli jsme zanovni KTM a tak nam
to moc nevéfili. Tak jsem se rozhodl udélat pokus - vybrat si co nejlevnéjSi novou motorku a dojet na
ni po ose do pousté a zpatky."

Jako "srovnavaci modul" jel opét Martin Berka na KTM, zatimco Radek s Kentoyou Trigger 200. Kdyz
jsem se Radka vyptaval, pro¢ zrovna Kentoya Trigger a jak si vlastné motorku vybiral, pfekvapil mé
naprosto jednoduchou odpovédi. Podle katalogu motocykll... Zakladni ivaha byla takova: motorka
musi byt levna a dostupnd, jednoducha a spolehliva. Vzhledem k pfedpokladanému zatizeni
nakladem i "zahulu" ktery ¢eka v horku a pisku, to ale neméla byt stopétadvacitka s malym krouticim
momentem.

Idealni kubatura by byla zhruba 400 ccm, jenze ani u takhle malého objemu se rozhodné neda miuvit
0 nizkych cenach - tahle endurka stoji hodné pfes sto tisic a tak byla ze hry. Kdyz levné, tak opravdu.
Volba tudiz logicky padla na Triggera - za necelych Sedesat tisic korun nikdo jiny ¢tyfdobou
dvoustovku prosté nenabizi. A za tuhle cenu se ani hodné ojeta endura 650ccm prakticky nedaji
poridit ve stavu nevyzadujicim opravy. Navic by nebyl spinén cil dokazat, ze to jde levné, protoze
nékdo mize mit Stésti a pofidit ojetou motorku v pofadku, zatimco dalSi bude muset investovat nékolik
tisic do nutnych oprav.

Otazka byla, jestli bude vykon necelych 14 koni a kroutici moment 14 Nm na takovou zatéz stadit a to
bylo samozifejmé taky to prvni, co mne pfi naSem rozhovoru zajimalo. Radek to popisuje takhle: ,Kdyz
na ni nasednes, je to normalné velka motorka. Ne tak vysoké jako endura Sestsetpadesatky, ale zase
ne o moc menSi. Tak akorat, aby nebyla nepohodina a zas abys neletél moc z vysoka, kdyz s tim
nékde tfisknes. TakZe na dojem to vibec nepfipomind malou kubaturu, jako stopétadvacitky. Vyrazil
jsem od dealera dom(, myslel, Ze vezmu za plyn a trada. Kvalty se mi zdaly néjak blizko u sebe,
nasazel jsem je tam a kouknu — jedu Sedesat. Polil mé pot — jak na tomhle dojedu do Afriky a zpatky?
Ale byl to jenom nezvyk. Kdyz jsem si asi pfed dvéma lety koupil Yamahu WR 250 a jeli jsme s
klukama pres pole, ujeli mi vSichni a ¢ekali u lesa. Dojel jsem je a Fikdm — ty jo, mné to vibec
nejede... A ten jeden povida — no aby to taky jelo! Ty to vibec neto¢iS! Je to malej obsah, ten se musi
tocit az nahoru. Ze za¢atku to hrozné taha za usi, zvlast kdyz jsi zvyklej na velky jednovalce, ale
¢asem to uz nevnimas. Tak jsem zacal tahat i za Kentoyu a je to v pohodé. Jasné, pouzitelna cestovni
rychlost je asi osmdesat protoze to nema silniéni pfevody a zase jsem to nechtél pfehanét, abych
dojel zpatky. Na dobrych silnicich a hlavné na dalnici je to nuda, potom na jezdéni po pousti to ale
krasné stacilo. Neni to o skocich pfes duny a Silenym trysku pfes kameny, ale o tom, ze kam chces,
tam dojedeS.”

Jenze nékam dojet nestaci. VétSina lidi se oby€ejné chce taky vratit zpatky a nejlépe se stejnou
motorkou. Potom je dullezité, aby nebyla spolehliva jak dérava ponorka, ale taky aby zavady, které se



nikomu nevyhybaji, Sly snadno opravit. Pfedstava opravy vstfikovaci jednotky klestémi a Sroubovakem
u cesty je ponékud nespravna a malokdo si s sebou poveze nahradni motormanagement. ,S tim co by
se mohlo hodit, to byla taky legrace. Vzal jsem si s sebou do kapsy pét tisic na nahradni dily - lanka,
svicky a tak. Dali mi toho pInou igelitku a cena s dani byla 1.100,-. Myslel jsem, Ze se spletli, ale ne.
VSechno stoji par korun, tak je lepsi vzit si dily, nez to potom nékde po padu lepit izolepou. A hned
jsem se jen tak pro zajimavost zeptal, jak ¢asto se méni pist a na kolik to pfijde. Mechanik fekl, ze
preventivné méni pist asi po 25.000 kilometrech a vyjde to i s praci zhruba kolem dvou tisic. To je
sranda ne? Za to na béznou motorku nekoupis$ ani fetéz. Jinak zavady byly dvé. Jednou jsem
dotahoval draty v pfednim kole a jednou se uklepaly draty ze spinaci skfinky, kdyz jsme jeli cely
odpoledne po né¢em, co na mapé vypadalo jako cesta, ale byla to motokrosova roleta. Tady jsem
litoval, Ze se neda sefidit pfedpéti, protoZe to byly Sileny rany. Rikal jsem si, Ze ted je to jasny, tady z
toho vyskacou ozubeny kole¢ka a vracim se na velbloudovi. Ale az na ty kabliky a povolenej vyplet to
prezila bez zndmek zkézy. Tohle kdyz si nékdo koupi, aby moh jezdit na ryby, musi mu to vydrzet
celej Zivot, kdyz se to nerozsypalo na ty roleté."

Abychom ale byli objektivni, nékolik Gprav Trigger prodélal. NejvétSim zasahem byla vyména vyfuku.
Origindl vede blizko sedla, kde trochu prekazi, a Radek misto néj pouzil starSiho zkraceného
vyslouzilce z jakési Husqvarny. Akumulator posunul dopredu kvuli lepSimu rozloZzeni hmot, na fiditka
priSlo zacvaknout GPS a na kola jiné gumy. Origindlni by zfejmé Sly pouzit také, tfinact koni by je na
kamenech urcité nerozemlelo, ale vyzkousSené nebyly a jejich vyménou za osvédcené Mitasky se
jizdni vlastnosti nezménily. Radek k tomu Fika: "Original gumy jsou takové polosilnic¢i poloterénni
smés. Nevypada to Spatné, ale nikdo nevédél, jestli vydrzi, a proto jsme je vymeénili za tradicni Mitas
E-09. Obé pfisSly na 2.200,- a po 6600 kilometrech jsou zatim v poloviné vzorku. Zatim to vSechno
vypada naramné, ale kazda mince ma sv(j rub a protoze bychom byli neradi obvinéni ze skryté
reklamy - a protoze ur€itou nedtvéru k pomérné nové objevené vychodni znacce prece jen ¢ast
jezdcu ma, zajimaly nas hlavné negativa.

"Co bylo nejvic nepfijemny? Pfekvapivé ani ne tak malo vykonu, jako velikost a provedeni nadrze.
Vejde se do ni jen 8 litri, nemé pfepinani na rezervu a vzdycky v ni zhruba litr zdstane. Spotfeba sice
byla v rozmezi 2 - 3,5 1/200km, ale i tak jsme nékolikrat museli "podojit" tficetilitrovou nadrz Martinovo
KTM, abych s sebou nemusel vozit kanystry. Dojezd je v nepfiznivych podminkach kolem 200 km - u
nas to staci, ale v Africe viibec ne. Budto musi jet jeSté motorka s velkou nadrzi, nebo se musi vozit
kanystry. A to je velka vaha, kterou téch tfinact konikd uz pociti.

Olej se taky méni ¢asto, po dvou tisicich kilometrech, protoze tenhle motor nema filtr z papiru, jen
jemné sitko. Radek jej pro jistotu meénil uz po 1800 kilometrech, protoze v horku se pfetizeny
vzduchem chlazeny motor dost naméha. Pouzival pro jistotu i velmi kvalitni olej, ale i tak vymény
finan€éné neboli - je ho tam jen litr. Z vétsi udrzby jednou sefizoval ventily po prvnim tisici kilometrd,
dalSi sefizeni se provadi kazdych 4.000km. A jak to Slo? "Normalné, je to jen dvouventil. Sunda se jen
sedlo a n&drz, jde to dobfe. Délal jsem to na pisku pod stromem, jenom néafadi se muselo davat na
hadr a hlidat, aby nespadlo do pisku. Pfisli se na nas podivat néjaky Némci, co mame za motorky a
tak a kdyz vidéli, co délam a na ¢em jsem tam pfijel, jenom polkli a podivali se na svoje obrovsky
bavoraky navéseny hlinikovyma bednama. Ale pak uznali, ze v terénu se s lehkou motorkou jezdi lip.



Ukazovali jsme jim kudy jedeme a oni zase nam a bylo to jasny - brali to jako turistiku a jezdili po

normalnich asfaltkach. Zase to méli pohodInéjsi, kdyz jeli po ose doma."

Dlouha délniéni jizda zpatky nas zajimala - ono se to nékdy protahne i na litru, ale jet osmdesatkou...
Nedalo mi to a na Triggeru se kousek projel. Je pravda, Ze na maly objem je tah motoru docela slusny
a motorka je diky vétsi velikosti pohodina, ale jet do Afriky??

"Je to o zvyku. Jako vzdycky. | kdyz jsem po delSi dobé jezdéni na supersportech zacal jezdit na
endurech jednovélcich, byl to zeza¢atku Sok - vibrace, skoro zadny koné, uzoucky sedla a v zatadckéach
néco Silenyho. Ale pak si za¢nes zvykat a najednou se da ujet za den sto kilometr(l, dvésté, Ctyfista a
ted s Kentoyou to bylo 1800 kilometr(i a nepfipadalo mi to hrlizostraSny. Az na tu zimu. Kdyz jsme jeli
zpétky, tak byla kosa, Ze uz jsem se snad ani nedrzel, jenom jsem tam na tom ztuhle sedél a jel. Na
hlavé pod helmou posledni dvoje Cisty slipy a pfipadal jsem si jak némci u Stalingradu. Ale pak zezadu
priletél autobus Neoplan a protoze jel taky v pravym pruhu, zajel jsem si tésné za néj a to se jelo! On
jel kilo a mné stacilo jenom lehce lehce lechtat plyn, nefoukalo na mé a jeSté na mé Sel teplej vzduch z
téch vydechll co ma vzadu. Ani jsem nechtél zajizdét k pumpé, aby to vydrzelo co nejdelSi dobu, takze
mi klasicky doSel benzin a v noci u svodidel jsme zase podojili KTM..."

Jizdu za autobusem pravda nemuzeme doporugit, zato vyzkouSet podobnou expedici ano. Budete k
tomu potfebovat jen malo penéz, trochu vic skromnosti a pohodovou povahu. Jak Fika Radek "co

nemas, to nepotrebujes
si nic odpirat. Nepotfebujete ji. Ale - to uz zalezi jenom na vas...

. Takze jestli doma nemate expedi¢ni motorku s litrovym motorem, nemusite



